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STRESZCZENIE | CELE DYDAKTYCZNE:

0gdélnym celem modutu poswieconego inteligentnemu transportowi w ramach kursu
wprowadzajgcego do koncepcji inteligentnych miast jest zapoznanie uczestnikow
z zastosowaniami koncepcji inteligentnych rozwigzan w dziedzinie transportu
miejskiego.

W tym celu, po zapoznaniu sie z koncepcjg inteligentnych rozwigzan przedstawiong
w module wprowadzajgcym, w czwartym module kursu, poswieconym transportowi
miejskiemu, uczestnik kursu znajdzie argumenty przemawiajgce za wygodg
stosowania inteligentnych rozwigzan w projektowaniu i zarzadzaniu systemem
transportu w miastach z uwzglednieniem zasad zréwnowazonego rozwoju, zgodnie z
zaleceniami Komisji Europejskie;.

Celem edukacyjnym modutu jest nabycie przez uczestnikdw umiejetnosci
analizowania probleméw zwigzanych z transportem miejskim, opisanie gtéwnych
dostepnych technik pozyskiwania danych oraz przedstawienie informaciji, ktére
mozna uzyska¢ w wyniku stosowania tych technik. Ponadto wyznaczenie celéw i
ocena ich realizacji. Wszystko to z uwzglednieniem zasad zréwnowazonego rozwoju
srodowiskowego, spotecznego i gospodarczego miasta.

OCZEKIWANE EFEKTY KSZTALCENIA:

Po zakonczeniu niniejszego modutu oraz po wykonaniu zawartych w nim ¢wiczen
uczestnik kursu bedzie posiadat opisane ponizej umiejetnosci, kompetencje i wiedze:

Wiedza:

e Dostrzeganie znaczenia mobilnosci w ekosystemie miejskim;

e Zrozumienie zwigzku pomiedzy mobilnoscig w miescie a zrbwnowazonym
rozwojem;

e Wskazanie gtownych probleméw Srodowiskowych zwigzanych z
transportem miejskim;

e Stworzenie planu identyfikacji i oceny problemow;

e Zrozumienie najczesciej stosowanych technik, takich jak ITS i GIS oraz
wskaznikéw i badan ankietowych dotyczgcych mobilnosci;

e Zrozumienie, jakiego rodzaju wyniki mozna uzyskac dzieki zastosowaniu
powyzszych technik oraz jak je wykorzysta¢ do formutowania celow;

e Zapoznanie sie ze studium przypadku przedstawiajgcym zastosowanie
rozwigzan zzakresu inteligentnego transportu w miescie Srednigj
wielkosci.
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Umiejetnosci:

e Rozpoznawanie zwigzanych z mobilnoscia w ekosystemie miejskim
sytuacji, ktére sSwiadczg o nieprzestrzeganiu zasad zrownowazonego
rozwoiju;

e Rozpoznawanie potencjalnych probleméw zwigzanych z transportem
miejskim;

e Przekazywanie wiedzy potrzebnej do wyznaczania celdw;

e Krytyka i korekta przyjetych rozwigzan;

e Niezalezna praca.

Kompetencje:

e Kompetencje potrzebne do nauki nowych technik;
e Kompetencje zawodowe zwigzane z transportem miejskim;
e Niezaleznosc¢ i odpowiedzialnosc.

FORMY | METODY PRACY

Metody stosowane w niniejszym module zalecane sg przez grupe koordynujgca projekt.
Obejmujg one:

e Wyktad z dyskusja (online/offline);
Seminaria (online/offline);
Samoksztatcenie (online/offline);
Cwiczenia interaktywne;

Studium przypadku.
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Niniejszy modut koncentruje sie na zwigzku miedzy mobilnoscig w ekosystemie

miasta a jego zréwnowazonym rozwojem w potréjnym wymiarze: srodowiskowym,
spotecznym i gospodarczym.

ROZDZIAL 1. INFRASTRUKTURA | ELEMENTY SYSTEMU
TRANSPORTU MIEJSKIEGO. ZROWNOWAZONY ROZWOJ

MIAST

Czym sg inteligentne miasta?

1.1.

Sg to miasta wykorzystujgce rozwigzania technologiczne dla lepszego
zarzgdzania srodowiskiem miejskim;

Inteligentne miasto to miejsce, w ktérym tradycyjne struktury i ustugi staja
sie bardziej wydajne dzieki zastosowaniu technologii cyfrowych
i telekomunikacyjnych dla dobra mieszkancow i biznesu. Inteligentne
miasto wykracza poza technologie informacyjno-komunikacyjne, aby lepiej
wykorzystywac¢ zasoby i zmniejsza¢ emisje. Oznacza to dazenie do
zrobwnowazonego rozwoju poprzez stworzenie inteligentnych sieci
transportu miejskiego, unowoczesnienie systemow zaopatrzenia w wode i
usuwania odpadéw oraz opracowanie bardziej wydajnych sposobdw
oswietlania i ogrzewania budynkow.

Podstawowe koncepcje zwigzane ze zrGBwnowazonym
rozwojem miast

Obszary miejskie, a w szczegdlnosci ich systemy transportowe, odgrywajg wazng
role w realizacji celow strategii zrwnowazonego rozwoju UE. To witasnie na tych
obszarach najbardziej widoczne jest potgczenie wymiaru Srodowiskowego,
gospodarczego i spotecznego:

Kod projektu:

Wymiar srodowiskowy — dziatania na rzecz ochrony srodowiska i zdrowia
obywateli, zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko, zmniejszanie
emisji gazoéw cieplarnianych (GHG) oraz optymalizacja eksploatac;i
zasobow nieodnawialnych, w szczegolnosci zasobow energetycznych;
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e Wymiar spoteczny — zapewnienie obywatelom dostepu do rynku pracy,
towardw i ustug, wspieranie sprawiedliwosci spotecznej i terytorialnej oraz
bardziej przyjaznych dla zdrowia metod transportuy;

e Wymiar gospodarczy — skuteczne zaspokajanie potrzeby przemieszczania
sie wynikajgcej z prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, a tym samym
wspieranie rozwoju gospodarczego i konkurencyjnosci.

1.2. Zrownowazona mobilnos¢é

Mobilnos$¢ w ekosystemie miasta mozna zdefiniowaé jako macierz przeptywéw ludzi,
towarow i ustug w sieci utworzonej przez infrastrukture transportowg, w ktoérej rézne
sktadniki systemu sg wzajemnie powigzane za pomocg pojazdéw i elementéw
statycznych.

Z punktu widzenia zréwnowazonego rozwoju, gtownymi celami, ktére nalezy
rozwazy¢ przy wdrazaniu polityki opartej na wykorzystaniu technologii
informacyjnych i komunikacyjnych w zarzadzaniu transportem miejskim
(inteligentnym transportem) powinny by¢:

e W zakresie wptywu na srodowisko — zmniejszenie emisji pochodzgcych
z uzytkowania pojazdow;

e W zakresie wptywu spotecznego — zwiekszenie spojnosci spotecznej
i terytorialnej;

e W zakresie wptywu na gospodarke — poprawa efektywnosci i jakosci
ustug.

Gtéwne problemy s$rodowiskowe zwigzane z transportem miejskim dotyczg
ponizszych kwestii:

Pyt zawieszony
Jakos¢ powietrza Fotochemiczne wytwarzanie ozonu

Zakwaszenie

Emisje gazéw cieplarnianych Zmiana klimatu
(GHG)
Eksurbanizacja Uzytkowanie gruntéw
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Rozwigzania muszg by¢ dostosowane do potrzeb kazdego miasta i oparte na
informacjach uzyskanych w wyniku konsultacji z mieszkancami i wszystkimi
zainteresowanymi stronami oraz na wynikach odpowiednich analiz technicznych.

Zgodnie z dyrektywami europejskimi zrdwnowazong mobilnos¢ definiuje sie jako
promowanie publicznego transportu zbiorowego i niezmotoryzowanych srodkow
transportu. Zréwnowazone podejscie do urbanistyki tgczy rozwdj i infrastrukture
miejskg z promowaniem zréwnowazonego transportu.

Zrownowazone srodki transportu to takie, ktére w poréwnaniu z samochodem maja
mniejszy wptyw na Srodowisko, zuzywajg mniej zasobow i przyczyniajg sie do
zmniejszenia konfliktéw spotecznych. Obejmujg one, na przyktad, chodzenie pieszo,
jazde na rowerze i publiczny transport zbiorowy (przy odpowiednim obtozeniu).

Kierunki dziatan, ktore nalezy ustanowi¢ w celu poprawy wskaznikow
zrownowazonego rozwoju miast w odniesieniu do transportu poprzez wdrozenie
technik opartych na koncepc;ji inteligentnego miasta, sg nastepujgce:

e Opracowanie planow zréwnowazonej mobilnosci majgcych na celu
promowanie korzystania z pojazdow o niskiej emisji CO2 i niskim
zuzyciu energii, zmniejszenie poziomu gazéw cieplarnianych w
wymiarze lokalnym,  przyczynienie sie do  zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu, poprawa stanu zdrowia
mieszkancow i walka z otytoscig;

e Rozwo¢j infrastruktury drogowej, unikanie rozwigzan opartych na
zwiekszaniu przepustowosci i budowie nowych drég miejskich w celu
rozwigzania problemow zwigzanych ze zbyt wysokim natezeniem ruchu
drogowego. Rozwigzania powinny opiera¢ sie nha promowaniu
zrownowazonych $rodkéw transportu, wysokiej jakosci transportu
publicznego, jazdy na rowerze i chodzenia pieszo. Przepustowosc¢ drdg,
obecnie i w przysziosci, powinna zosta¢ dostosowana do
zrownowazonych srodkéw transportuy;

e Integracja systemow transportu miejskiego i miedzymiastowego.
Inteligentne systemy zarzadzania ruchem efektywnie umozliwiajg
odbywanie podrézy réznymi srodkami transportu, co w potgczeniu z
systemem parkingdow peryferyjnych pomaga unikngé zatoréw na
drogach miejskich;

e Organizacja dziatan witadz publicznych w miescie na obszarach
zdegradowanych i obszarach rewitalizacji.

Ponizej przedstawiono gtowne cele zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig, ktére
z perspektywy inteligentnego miasta powinny by¢ analizowane i realizowane za
pomocg odpowiednich technik i procedur:
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Zmniejszenie stopnia zaleznosci od samochoddw i pojazdéw z
silnikami spalinowymi;

Ograniczenie skutkdw przemieszczania sie srodkami transportu
zmotoryzowanego;

Zmniejszenie liczby i ograniczenie rozbudowy miejsc, ktérych
uzytkowanie jest uzaleznione od samochodu;

Zwiekszenie mozliwosci korzystania ze zréwnowazonych sSrodkow
transportu  poprzez  promowanie  warunkéw umozliwiajgcych
mieszkancom bezpieczne i wygodne przemieszczanie sie pieszo, jazde
na rowerze lub korzystanie z transportu publicznego;

Rekonstrukcja pojecia bliskosci jako wartosci miejskiej, sprzyjajgcej
prowadzeniu codziennego zycia bez koniecznosci odbywania dalekich
podrézy;

Odzyskanie przestrzeni publicznej, ulic i placéw, bedgcych miejscami
spotkan;

Zwiekszenie autonomii grup spotecznych, ktére nie majg dostepu do
samochodu: dzieci, mtodziezy, kobiet, oséb niepetnosprawnych, oséb
osiggajacych niskie dochody, oséb starszych.
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ROZDZIAL 2: WPLYW TRANSPORTU MIEJSKIEGO

W niniejszym rozdziale skupiono sie na rozwigzaniach dotyczgcych mobilnosci w
miescie oraz na wynikach ich oceny srodowiskowej z uwzglednieniem informacji na
temat zmian klimatycznych i pytu zawieszonego.

2.1. Nowoczesne miasto i inteligentny transport

80% ludnosci UE zamieszkuje obszary miejskie. Miasta zajmujg 1% powierzchni UE
i odpowiadajg za 75% zuzycia energii i 80% emisji gazéw cieplarnianych. Ponadto,
85% PKB w Europie wytwarzane jest w miastach.

Z demograficznego punktu widzenia proces urbanizacji populacji Swiatowej jest
trendem nieodwracalnym. Osoby zamieszkujgce te obszary, bez wzgledu na ich
wielkos¢, muszg sie przemieszcza¢c. Wymodg ten doprowadzit do powstania
skomplikowanych, niewydajnych srodowiskowo, spotecznie i gospodarczo systemow
transportowych.

Mieszkancy domagajg sie rozwigzan swoich probleméw zwigzanych z transportem.
Muszg one pozwoli¢ na przeptyw osob i towarow w sposob efektywny ekonomicznie,
bezpieczny, dostosowany do potrzeb spotecznych oraz wyznaczajacy inteligentne,
elastyczne i zrbwnowazone wzorce mobilnosci.

Poprzez zaspokajanie potrzeb ludnosci w zakresie poprawy jakosci zycia i
umozliwianie zrownowazonego rozwoju miast pod wzgledem srodowiskowym,
spotecznym i gospodarczym, rozwigzania te definiujg pojecie inteligentnego
transportu.

Budowa miasta z systemem inteligentnego transportu wymaga zintegrowanego
podejscia obejmujgcego procesy planowania partycypacyjnego, ktére uwzglednia
szczegolne wzorce urbanistyczne kazdego miasta, jego dynamike demograficzng
oraz procesy urbanistyczne iterytorialne. Dla powodzenia tych proceséw niezbedna
jest koordynacja, wspotpraca iwspodtdziatanie administracji wraz ze wszystkimi
zaangazowanymi podmiotami.

2.2. Wyniki oceny srodowiskowej wybranych srodkéw
transportu miejskiego

Ponizej przedstawiono wyniki oceny wptywu na srodowisko réznych pojazdow
uzywanych w transporcie pasazerskim, wyrazone w osobokilometrach.
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Wyniki te zostaty uzyskane na podstawie badan przeprowadzonych przez grupe
SOGRES-MF z Universitat Jaume | w Castell6
zrownowazonemu rozwojowi miejskiego transportu pasazerskiego. Wyniki zostaty
przedstawione w sposob uporzadkowany z podziatem na kategorie wptywu:

e ZMIANA KLIMATU
e PYL ZAWIESZONY
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IMPACT CATEGORY: Climate Change
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1. ROWER 2, ROWER ELEKTRYCZNY, ETYKIETA ENERGETYCZNA 3. ROWER ELEXTRYCZNY 4, ELEKTRYCE M HULAJROGA & TRAMWAI
5. TROLEJBUS 7. AUTOBUS REGULARNE LINI 8, SXUTER 4. SAMOCHOD ELEXTRYCZMNY 10, SAMOCHOD SREDNIEGO ROZMIARL, GAZ ZIEMNY,

EURD & 11. SAMOCHOD Z SILMEIEM SPALINCWYM

llustracja 1. Kategoria wptywu: Zmiana klimatu

KATEGORIAWPRLYWL: PYL ZAWIESZONY CZESTOSC WYSTEPOWANIA CHOROE
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ROZDZIAL 3: NARZEDZIA ANALIZY | ZARZADZANIA

W niniejszym rozdziale omodwiono etap diagnozy i oceny. Ponadto zostang
przedstawione narzedzia stosowane do przeprowadzania oceny i zarzadzania:
inteligentne systemy transportowe (ITS), systemy informacji geograficznej (GIS),
wskazniki ilosciowe oraz narzedzia stuzgce zapewnieniu udziatu obywateli.

3.1. Diagnozai ocena

Pierwszym krokiem do zapewnienia zrownowazonej mobilnosci miejskiej w
kontekscie inteligentnego miasta powinna by¢ identyfikacja i ocena problemu w
ramach geograficznego obszaru gminy z uwzglednieniem wzajemnych powigzan z
innymi jednostkami terytorialnymi i organizacjami. Etap ten powinien by¢ specyficzny
dla kazdej gminy i powinien uwzglednia¢ zarowno wielkos¢ gminy, jak i inne lokalne
uwarunkowania.

Jednym z podstawowych dziatan, ktére nalezy rozwazy¢ przy tworzeniu systemu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej powinno byc¢ przeprowadzenie konsultacji
i zapewnienie uczestnictwa obywateli i powigzanych z nimi podmiotéw spotecznych.
Techniki gromadzenia i przetwarzania danych oraz metody oparte na systemach
informacyjno-komunikacyjnych pomagajg w powigzaniu koncepcji tradycyjnej
mobilnosci z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci.

Etap diagnozy i oceny powinien obejmowac:

e Przeprowadzenie kompleksowej oceny obecnych i przysztych potrzeb
oraz mozliwosci w zakresie mobilnosci miejskiej w gminie;

e Zagwarantowanie zintegrowanego podejscia i skoordynowanych
dziatan, ktére majg zostac¢ przeprowadzone na rzecz rozwoju miasta;

e Zgromadzenie niezbednych srodkéw technicznych i finansowych przez
osoby odpowiedzialne za planowanie;
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llustracja 3. Systemy informacyjne

3.2. Narzedzia analizy i zarzadzania

3.2.1. Inteligentne systemy transportu miejskiego

Inteligentne systemy transportowe (ITS) majg kluczowe znaczenie dla planowania i
oceny mobilnosci miejskiej. ITS oparte na elektronice, informatyce i telekomunikaciji
to zaawansowane technologie zapewniajgce innowacyjne ustugi dla réznych
srodkow transportu i zarzadzania ruchem, ktére umozliwiajg uzytkownikom
uzyskanie lepszych informacji oraz bardziej skoordynowane i inteligentne
wykorzystanie sieci transportowych.

ITS stanowig odpowiedZz koncepcji inteligentnego transportu na rosngce
zapotrzebowanie na bardziej zrownowazone rozwigzania w zakresie mobilnosci
miejskiej, ktore statyby w opozycji do tradycyjnych rozwigzan polegajgcych na
rozwijaniu infrastruktury drogowej itransportowej. Koncepcja zréwnowazonego
rozwoju zaktada, ze podczas planowania itworzenia rozwigzan, ktére zwiekszg
skutecznosé, wydajnos¢ i bezpieczenstwo systemu mobilnosci, wykorzystywana
bedzie specjalistyczna wiedza. ITS majg zasadnicze znaczenie dla rozwoju bardziej
zrobwnowazonej i wydajnej mobilnosci, nie zwiekszajgc przy tym jej wptywu na
otoczenie.

ITS opierajg sie na projekcie koncepcyjnym, ktéry definiuje strukture, zachowanie i
integracje danego systemu w kontekscie, w ktérym sie on znajduje. Potaczenie i
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interakcja réznych $rodkéw komunikacji mozliwa jest dzieki urzadzeniom i
interfejsom miedzy systemami, dostarczajgc uzytkownikom danych na temat sieci
drogowej, ruchu drogowego i podrozy.

Dane dotyczace sieci drogowej dotyczg wtasciwosci infrastruktury drogowej, w tym
statych znakéw drogowych i ich okreslonych przepisami atrybutow odnoszacych sie
do zapewniania bezpieczenstwa.

Dane o ruchu drogowym obejmuja informacje na temat parametréw ruchu w sieci
drogowej zaréwno w czasie rzeczywistym, jak i w przesztosci.

Dane dotyczace podrézy, w tym informacje dotyczgce transportu multimodalnego,
utatwiajg planowanie, rezerwowanie i dostosowywanie podrézy do warunkéw
rzeczywistych oraz prognozowanie sytuacji zwigzanych zaréwno z siecig drogowg,
jak i ruchem drogowym.

Priorytetowe obszary zastosowania ITS w tym kontekscie to:

e Gromadzenie danych o sieci drogowej, ruchu i podrézy w celu
wykorzystania ich jako narzedzia planowania i oceny;

e Zwigzane z mobilnoscia w miescie rozwigzania w zakresie
bezpieczenstwa;

e Swiadczenie ustug informacyjnych o ruchu w czasie rzeczywistym;

e Swiadczenie ustug informacyjnych na temat podrézy multimodalnych.
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Niektére zastosowania ITS w zakresie mobilnosci miejskiej:

e Regulacjai kontrola dostepu do niektérych obszardéw miejskich;

e Pozyskiwanie w czasie rzeczywistym danych dotyczacych natezenia
ruchu, predkosci i zdarzen na drogach publicznych;

e Informacje na temat trasy;

e Optaty drogowe i kontrola popytu w mobilnosci multimodalnej. Karty
mikroprocesorowe;

e Optymalizacja miejskiej infrastruktury drogowe;;

e Podwyzszenie poziomu bezpieczenstwa;

e Lepsze zarzadzanie ruchem przyczyniajgce sie do zmniejszenia emisji,
ilosci zuzywanych zasobow odnawialnych i wytwarzanych odpadow;

e Obnizenie poziomu zanieczyszczenia hatasem;

e Optymalizacja sieci transportu miejskiego za pomocag systemow
wsparcia operacyjnego (0SS) dostarczajgcych kierownictwu i
uzytkownikom informacji w celu poprawy jakosci ustug.

3.2.2. Systemy informacji geograficznej

Systemy informacji geograficznej (GIS) wykorzystuje sie jako narzedzie pracy do
analizy, przetwarzania i przedstawiania danych georeferencyjnych. Stosowanie
systeméw GIS w zarzadzaniu mobilnosciag miejskg pozwala na prowadzenie
szczegotowych, uporzadkowanych i wydajnych rejestrow informacji. Dlatego
cyfryzacja systemu zarzgdzania mobilnoscig w gminach z uwzglednieniem koncepcji
inteligentnego transportu jest niezbednym dziataniem stuzgcym zapewnieniu
zrownowazonej mobilnosci.

Zastosowania GIS:

e Analiza przestrzenna w sieciach transportowych jako narzedzie
wykorzystywane do konsultacji na temat sieci drogowej, kierunkdw,
przeptywdw i wymiarow;

e Obliczanie wtasciwosci sieci, tgcznosci, Srednicy, optymalnej trasy;

e Zarzadzanie i kontrola ruchu drogowego.
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3.2.3. Projektowanie i planowanie drég rowerowych
z uwzglednieniem popytu i cech fizycznych
mozliwych tras

llustracja 5. Analiza zréznicowanych wzorcow dostepnosci ze strony internetowej
geoinnova

3.2.4. Wskazniki iloSciowe

Do diagnozy i oceny sytuacji w zakresie mobilnosci miejskiej stosuje sie szereg
wskaznikow pozwalajgcych przetozy¢ rézne aspekty na wartosci liczbowe, co
umozliwia dokonywanie poréwnan na przestrzeni czasu.

Wskaznik podziatu modalnego

liczba podrozy z podziatem na $§rodek transportu (chodzenie pieszo, rower, pojazd prywatny, transport publiczny, inne)
—— = —— x 100
catkowita liczba podroézy odbytych na terenie gminy

Cel: <10-20% przejazddéw prywatnymi samochodami

WskazZnik powierzchni drogi dla pieszych
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(1 ) metry biezace drogi z pierwszenstwem dla pieszych 100
catkowita liczba metréw biezacych drogi

(2) cze$¢ drogi przeznaczona dla ruchu pieszych x 100
catkowita powierzchnia dro
g

Cel >65-75%

WskazZnik powierzchni drogi dla rowerow

metry biezace drog dla rowerow 100
metry biezace dr6g miejskich

Cel >80%

Bliskos¢ drog dla rowerow < 300 m

WskazZnik powierzchni drég przeznaczonych dla transportu publicznego

metry biezace drog dla roweréw 100
metry biezace dr6g miejskich ogétem

Cel >80%

Bliskos¢ przystanku komunikacji miejskiej <300m
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3.2.5. Narzedzia partycypacji obywatelskiej

Partycypacja obywatelska opiera sie na badaniach ankietowych, a partycypacja
podmiotow spotecznych na konsultacjach. W obu przypadkach, w celu prawidtowego
opracowania zebranych informaciji, konieczne jest przetwarzanie statystyczne.
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llustracja 6. Badanie mobilnosci we Wspdlnocie Madrytu (2014) przeprowadzone przez
Konsorcjum Transportu w Madrycie.

ROZDZIAL 4: STUDIUM PRZYPADKU - DROGI ROWEROWE W
CASTELLON
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W niniejszym rozdziale przedstawione zostanie studium przypadku opisujgce sposob
zarzadzania drogami rowerowymi w miescie Castell6 de la Plana w Hiszpanii.

Castellé de la Plana jest stolicg hiszpanskiej prowincji Castellon. Znajduje sie w
poétnocnej czesci Wspdlnoty Walenckiej, na wschdéd od Potwyspu Iberyjskiego, na
ptaskim terenie otoczonym tancuchami goérskimi w gtebi Ilgdu i Morzem
Srédziemnym na wschodzie.

Wedtug danych Narodowego Instytutu Statystycznego (2019) miasto liczy 171 728
mieszkancow, a jego powierzchnia wynosi 107,50 km2.

Panuje w nim klimat chtodny pétsuchy (BSk wg klasyfikacji klimatéw Koppena),
bardzo bliski granicy z klimatem $rédziemnomorskim (Csa). Srednia temperatura
wynosi 17,5°C, oscylujgc od 10,4°C w styczniu do 25,0°C w sierpniu. Roczne opady
deszczu przekraczajg 442 mm, a w ciggu roku wystepuje 300 dni stonecznych.

W Castell6 na 1000 mieszkancow przypada 495 samochoddéw. Komunikacja
autobusowa w miescie dysponuje flotg ponad 40 jednostek z silnikami diesla i CNG
(sprezony gaz ziemny), ktére $wiadczg ustugi na 18 regularnych liniach. Istnieje
rowniez linia trolejpbusowa, TRAM, ktora tgczy Grao z Universidad Jaime I. Za pomoca
jednej karty miejskiej mozna korzysta¢ z wszystkich systemoéw transportu
publicznego w miescie.

Aby osiggna¢ podwojny cel, jakim jest uczynienie z roweru bezpiecznego, wygodnego
i tatwego w uzyciu codziennego srodka transportu oraz zwiekszenie udziatu ruchu
rowerowego w podziale modalnym, wtadze miasta Castellé opracowaty ,Rowerowy
Master Plan”. Plan ten obejmuje dziatania w zakresie projektowania infrastruktury
rowerowej iparkingdw rowerowych, proponuje inicjatywy promujgce jazde na
rowerze oraz wspotprace z Forum Mobilnosci, ktére uzyskujac opinie uzytkownikow,
dostarcza informacji o ich rzeczywistych potrzebach.

Master Plan podzielony jest na dwa etapy:

e Etap pierwszy: diagnoza obecnej sytuacji transportu rowerowego jako
transportu miejskiego i postep w planowaniu sieci. Umozliwienie
partycypacji spotecznej poprzez Forum Mobilnosci.

e Etap drugi: zaprojektowanie sieci infrastruktury rowerowej oraz innych
rozwigzan promujgcych jazde na rowerze.
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llustracja 7. Miejskie drogi rowerowe. Dane Urzedu Miasta Castello de la Plana

e Catkowita dtugos¢ sieci drég rowerowych wynosi (2014):

Rodzaj Dtugos¢ (wyrazona w metrach)
Miedzymiastowa droga rowerowa 21918

Miejska droga rowerowa 32112

Strefa Tempo 30 4 604

Droga dla rowerdw i pieszych 4019

Pas ruchu dla roweréw 14 249

Obszary zielone 1901
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e Typologia drég rowerowych

Pas rowerowy

Droga rowerowa biegngca wzdtuz jezdni przeznaczona dla
ruchu rowerowego w jednym lub dwoch kierunkach

Zabezpieczona droga
rowerowa

Droga rowerowa z elementami bocznymi, ktére fizycznie
oddzielajg jg od pozostatej czesci jezdni oraz chodnika

Sciezka
pieszo-rowerowa na
chodniku

Oznakowana droga rowerowa na chodniku

Niezalezna droga
rowerowa

Droga rowerowa, odseparowana od ruchu ulicznego,
niezalezna od uktadu drogowego

Sciezka
pieszo-rowerowa

Sciezki przeznaczone dla ruchu rowerdéw i pieszych,
oddzielone od ruchu drogowego, przebiegajace przez parki
i ogrody

Strefa Tempo 30

Konwencjonalna droga z ograniczeniem do 30 km/h
dzielona z pojazdami silnikowymi

Strefa zamieszkania

Droga dzielona z pieszymi i ruchem drogowym, z
ograniczeniem do 20 km/h i z pierwszenstwem dla
pieszych

e Kryteria realizacji

Projekt musi charakteryzowac sie prostotg, ciggtoscia i jednorodnoscig przestrzenna.
Szerokosc¢ drogi powinna by¢ odpowiednio duza, aby mozliwe byto korzystanie z niegj
z najwiekszg gwarancjg bezpieczenstwa i komfortu. Nawierzchnia musi mie¢ dobrg
przyczepnosé, najlepiej aby byta to nawierzchnia bitumiczna (czerwone mieszanki),
betonowa lub cementowa.

e Oznakowanie

Oznakowanie musi by¢ narzedziem promocji ruchu rowerowego, dzieki ktéremu
mozna dostrzec obecnos¢ drogi rowerowej oraz poznac¢ warunki jej uzytkowania.
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Musi stanowic¢ réwniez nieodzowny element regulujgcy ruch miejski. Oznakowanie
obejmuje znaki pionowe i poziome, znaki umieszczane na skrzyzowaniach, elementy
oddzielajgce oraz sygnalizacje swietlna.

e Parkingi rowerowe (AparCas)

Dobra sie¢ parkingéw rowerowych ma fundamentalne znaczenie w ogolnej strategii
promocji ruchu rowerowego. Pomaga ona rowniez zminimalizowa¢ kradzieze
rowerow.

W miescie Castell6 znajduja sie 83 parkingi rowerowe z 777 miejscami parkingowymi
(barierki w ksztatcie odwréconej litery U lub stojaki na przednie koto).

AparCas oferuje 16 bezpiecznych parkingdw rowerowych. Ustuga wymaga
wczesniejszej rejestracji uzytkownika za pomoca aplikacji na telefon komorkowy.

e Rejestracja roweru

Castell6 nalezy do sieci ,Miasta dla Roweréw”, w ramach ktérej opracowano na
poziomie krajowym system rejestracji roweréw wykorzystujgcy aktywne mechanizmy
majgce na celu ograniczenie kradziezy roweréw na drogach publicznych.

e BICICAS

Dzieki wypozyczalni rowerow BICICAS istnieje sie¢ zautomatyzowanych parkingéow
rowerowych, na ktérych mozna wypozyczyé rowery na terenie catego miasta.
Uzytkownik musi najpierw zarejestrowac sie w serwisie za pomocg aplikacji mobilnej
i skorzysta¢ z systemu abonamentéw taryfowych, ktére umozliwiajg wypozyczenie
roweru.

Dzieki aplikacji uzytkownik otrzymuje w czasie rzeczywistym informacje o lokalizacji
najblizszych parkingdw wraz z liczbg dostepnych roweréw. Uzytkownicy maja
rowniez dostep do swojego osobistego konta, na ktorym widniejg informacje na
temat zrealizowanych wypozyczen, zgtoszonych incydentow i natozonych kar.

Osoby, ktére nie posiadajg karty uzytkownika, mogg korzystac z ustug wypozyczalni
rowniez za pomoca telefonu komoérkowego z aplikacjg i aktywnym abonamentem.
Nalezy jedynie wprowadzi¢ wystany na telefon komérkowy kod PIN.
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Tambsin puedes registrarte en panel bicicas.es y adouirse una
tarieta de usuario, que podras recoger en las oficinas Bisicas,
en cuakpsier Tenencia de Alcaldia o en Tourist info,

En www bicicas.es encontraras toda la informacion que
necesites para solecionar cualquier duda que tengas,
noticias, FAQ y consejos.

En la app y en el panel podras....
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llustracja 8. Ulotka Bicicas ze strony www.bicicas.es

e Zadania z zakresu promocji i edukacji

Celem Rowerowego Master Planu dla miasta Castellé jest stworzenie kultury
rowerowej, dzieki ktorej rower stanie sie codziennym srodkiem transportu w miescie.

Zatozeniem planu jest promocja roweru jako srodka transportu miejskiego poprzez
zmiane podejscia do jego uzytkowania. W tym celu podejmowane sg nastepujace
dziatania:

e Dziatania grupy edukacyjnej ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego przy
lokalnej policji w ramach programoéw edukacyjnych w przedszkolach,
szkotach podstawowych i srednich;

e Praktyczna nauka jazdy na rowerze w parku ruchu drogowego dla
dzieci;

e Kampanie upowszechniajgce przepisy i Srodki bezpieczenstwa
dotyczgce uzytkowania roweréw;

e Projekt Respectful Mobility (pl. Mobilno$¢ z szacunkiem).
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W ramach kampanii uswiadamiajgcej na temat bezpieczenstwa na drogach
udostepniono wszystkim mieszkancom Castell6 podrecznik dla rowerzystéw, w
ktérym okreslono zasady ruchu drogowego dla tego typu pojazdéw oraz sposoby
wspodtistnienia na obszarach miejskich w celu zagwarantowania bezpieczenstwa na
drogach.

Ocena i monitoring

W celu dokonania oceny i monitorowania dziatan okresla sie wskazniki oceny pod
katem ustalonych celow, a w przypadku wykrycia brakéw lub probleméw majgcych
wptyw na te cele proponuje sie i opracowuje realne rozwigzania alternatywne.

Jako ogdlny wskaznik oceny stosuje sie nastepujgce elementy:
e Liczba prywatnych przejazdéw rowerowych w ciggu dnia.
Jako wskazniki czgstkowe:

Dtugosc¢ oddanych do uzytku drog rowerowych;

Liczba ustawionych znakoéw;

Liczba oddanych do uzytku stojakow rowerowych;

Dtugos¢ oddanych do uzytku sciezek rowerowych, wskazniki wypadkéw
i predkosci na drogach;

e Liczba kursoéw szkoleniowych i kampanii uSwiadamiajgcych.

Wskazniki BICICAS:

e Liczba zarejestrowanych uzytkownikow;
e Liczba dziennych uzytkowan w przeliczeniu na jeden rower;
e Liczba rezygnacji z uzytkowania systemu.
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